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LITE SKEBOKVARNSHISTORIA

Under arhundraden var Skebokvarn en ren landsbygd, vars mark &gdes av de tre stora
gardarna Gaversnds, Mélby och Téversta. Det vat en utpréglad jordbruksbygd med jordbruket
som huvudnéring.

Hasten var dé och manga ar framét den naturliga dragkraften saval i skogs- som jordbruk
samt alla 6vriga transporter och fardsatt. Men fran mitten till senare delen av 1800-talet kom
forandringar att ske rorande transporter och firdmedel. Man &nskade snabbare forbindelser i
landet. Det tog exempelvis atta dagar och Krivdes 37 hastar for att firdas mellan Stockholm
och Malmé.

1 borjan av 1850-talet borjade regering och riksdag pa allvar fora samtal om jarnvagsbygge i
Jandet. Man diskuterade bade for- och nackdelar. Foresprakarna talade om den trygghet tagen
skulle komma att innebra, medan motstdndarna bl a tvivlade p& om tagen kunde anvéndas
vintertid. Man oroade sig ocks# for att t ex hastar skulle skrimmas i sken da dngloken
passerade.

Ett beslut fattades emellertid 1855 att borja bygga landets forsta jarnvigsstriacka — mellan
Malmé och Lund. Man ville &ven ha jarnvigsforbindelse mellan Stockholm och Géteborg.
och 1856 beslst man att paborja forsta delen av strickan Goteborg-Jonsered.

Det blev senare stora diskussioner om jarnvagens vidare forlangning, om den skulle ga norr
eller soder om Milaren. Nir det sédra alternativet segrade, blev det pa sina hail lokal
dragkamp var jamvégen skulle gé fram, inte minst i Flens-bygden, dir godsherrarna slogs om
att fa jarnvigen Gver sin mark. Gardarna ville gérna fé bittre 'transportméjligheter for sina
produkter. '

Baron Sprengtporten, dgare till Sparreholms slott och godskomplex, forde en hérd dragkamp
mot Stiringe och Malmkdping om att f4 jarnvigen till Sparreholm. Avgdrande blev att de
planerade stationerna skulle ligga i anslutning till de storre vagkorsningarna — och sé blev det
Sparreholm och Flen. \

Nu borjade jarnvagsbyggarna staka striickan, och nér senare 500 rallare drog fram blev det liv
och rorelse langs jarnvigen. Man kan fsrmoda att den fasta befolkningen déa kunde gora lite
exira fortjanster med korning, utspisning och @ven inkvartering av rallare.

Sirckan Stockholm-Sparreholm firdigstalldes forst och trafikerades — en resa som tog ca 3
timmar. Den officiella och hogtidliga invigningen av hela véstra stambanan Stockholm-
Goteborg dgde rum den 3 november 1862. D4 rullade ett tag med 21 vagnar, dragna av ett
anglok och med en hastighet av 30 km i timmen forbi Skebokvarn. Som passagerare mirktes
kung Karl XV och drottning Lovisa.
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Behovet ansdgs stort att #ven fa en hallplats i Skebokvarn mellan de tva stationerna Flen och
Sparreholm. Davarande #garen till Gdversnds gard, Per Albert Hellstrand, sinde 1886 etl brev
till Kungliga Jarnvigsstyrelsen med en detaljerad dversikt 6ver vilka behov av transporter.
som fanns fran de olika gardarna. Transporterna omfattade framforallt mejeri- och
skogsprodukter men ocksé spannmal, kraftfoder och kreatur.

P4 grund av landsvigens beskaffenhet med den stora Stenbrobacken mot Flen och
Balbysngsbacken pa Préststigen mot Sparreholm tvingades man kéra med mindre lass. da de
eljest blev alltfor tunga for histarna uppfor backarna. Blev det station i Skebokvarn, kunde
dessa backar undvikas och trafiken sé sméningom véxa. Brevet resulterade i att en
jirnvigsstation skulle anldggas &ven i Skebokvarn.

I Flen och Sparreholm hade man da byggt stationshus, medan ddremot Skebokvarn fick viinta
11 1895 innan allt blev klart. D4 hade man ftt ett statligt stationshus, tidtabell uppsatt och
tigen stannade ddr. Det stationshus, som byggdes i Flen till banans invigning, blev snabbt for
litet och flyttades till Skebokvarn 1893. Huset renoverades da och fick dven en pabyggnad for
en stinsbostad. I byggnadens nedre del blev expedition at ena sidan och vintsal i den andra
delen. Vintsalen fick tva avdelningar, KL I for icke rokare och Kl. 11 for rokare. [ K1 | sattes
det upp gardiner och mdblerades och tavlor sattes upp pé viggarna. Denna vintsal bestktes
oftast av godsherrarna och deras familjer samt under senare ar av flickor, som invéntade tag
i1l Malmk@ping, dér de gick pé laroverket. For att f4 tilltrade till véntsalen fick man begira
nyckel av stationspersonalen.



Stationshusel i borjan av 1900-talet

Den nya jarnvagen och stationen betydde naturligtvis mycket for bygden, som nu fick stdrre
transportmdjligheter for sina produkter. Ndr senare mellersta Sérmlands jarnvag bygedes och
ansléts till stambanan med invigning den 28 oktober 1907, blev Skebokvarn en viktig
jarnvagsknut. Nu blev det bra forbindelse med Malmképing, ddr narmaste systembolag fanns,
och dir bl a Sérmlands Regemente hade sin exercisplats. Det blev ocksd méanga nya
arbetstillfillen pé jarnvagen och stationen. Som mest arbetade ddr 13 man, ute och inomhus.

Fit annat nytt inslag i samband med jirnvagsbygget var uppférandet av banvaktsstugor lings
jarnvigen med nagra kilometers avstand. P4 en karta dver Sgrmlands 1an frén 1899 fanns e
mindre #n 5 banvaktsstugor inom Helgesta socken.

Banvakterna hade manga uppgifter, bl a att pé sina trehjuliga dressiner kora inspektionsturer
varje dag for att kontrollera att jarnvagen var i sin ordning. Sommartid kunde det t ex hiinda
att ndgon gnista frén ett lok antint vegetationen vid sidan av jarnvégen. lnnan det blev
automatiserat vid vissa bevakade jiimviigsévergéngar skottes bommarna av banvakterna.

Stationshusets tillkomst blev ocksa bérjan pa nybyggnationer i Skebokvarn. Jarnvagens
personal behvde bostader i ndrheten av sin arbetsplats, och det drog med sig @ven andra
bosdttare. En affér sppnades och samhillsbildningen paborjades.



Personal vid Skebokvarn Station 1946, frén v: Albert Karlsson, Albin Nilsson, Rickard
Ehwbring, Einar Pettersson, Georg Knutsson, Einar Gustavsson och Ewald Palmgvist

Det dréjde dock en bit in p& 1900-talet innan nagra industrier sokte sig till Skebokvarn. Forst
pé plan var fabrik6r Anders Andersson, som 1904 startade ett litet snickeri. Ar 1913 kom
snnu en traindustri, ”Skebokvarns Traforadling”, senare kallad ”ZigZag”. Flera foretag och
affirer etablerade sig och samhéllet véxte.

1918 blev jarnvégen elektrifierad, medan sambhillet fick vinta ytterligare ndgra &r innan
arbetet med elektrifieringen var klar. Liljedal var forsta huset i samhaillet, som fick elektriskt
ljus, och det var julafton 1922 (enligt uppgift frén Eivor Berg).

Byggnationen var nu i full géng och befolkningssiffran steg. 1925 hade Helgesta socken sin
hogsta befolkningssiffra — 1400 personer. :

Ett mejeri uppfordes 1923 och i
slutet av 1920-talet en kvarn.
”Stroms Kvarn”. Tidigare hade
funnits en kvarn. ”Skefbo Qvarn”,
som lag vid &n och drevs med
vattenkraft och senare med
&ngkraft, men som nu var nedlagd.

Nytaget foto av Mejeriet




Sirams Kvarn (tidningsurklipp fran 1977)

1929 flyttade ZigZag sin tillverkning till Malmkoping. Deras eftertradare blev Erik

Wahlqvist, som flyttade sin rorelse fran Dalarna till Skebokvarn, och som var landets enda
sillverkare av bowlingbanor. Man tillverkade dven skidor och framforallt fonster men ocksd
allt $vrigt inom snickeribranschen. Fabriken byggdes ut, en sdg (som tidigare tillhort
Rockelsta sedan 1877) fanns ocksa i anslutning till fabriken och nu gav ménga arbetstillfallen.

Som mest arbetade dér 35 man. Det var d& man ségade timmer.
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Snickerifabriken 1937



STATENS JARNVA GAR

har dran inbjuda Eder

«ill *Rallarskiva® i vilthuset, Kilsmo,
sondagen den 31 augusti 1958 med
anledning av det slutférda dubbelsparsbygger
STOCKHOLM—GUTEBORG

O s a pi-bifogar svarskorr semast tisdagen den 26/8.

Utvecklingen fortsatte bide i
samhiillet och pé jarnvigen. Ar
1937 bérjade ett nytt raltargéing
arbeta pé jdrnvigen, denna gang
med att dra fram ett dubbelspér.
Det tog lang tid, sa hela strickan
Stockholm-Géteborg var ej helt
klar forrén 1958.

Av Sune Hard - vars far var med
om arbetet - har vi fétt en kopia
av inbjudningen till
avslutningsfesterna.

Elektrifieringsarbetarnas fest gick
av stapeln pé Stadshotellet i
Arboga den 7 juni 1956 och en
“Rallarskiva” f6r att fira
avslutningen av dubelsparbygget
Stockholm-Gdéteborg
arrangerades | Kilsmo i augusti
1958.

Inbjudan till " Rallarskiven ™

Posthanteringen i samhéllet skottes frén borjan frén en liten lokal i anslutning till
jarnvigsstationens véntsal. Med tiden blev den lokalen for liten och man beslutade om en
tillbyggnad av stationshusets véstra sida for posthanteringen. Under byggnationen skéttes

(T

Posten i det nedlagda affirshuset. Ar 1955 var det klart for inflyttning i dc_e nya lokalerna.

Stationshuset med tillbyggnad
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Men sa vinde allt. Skebokvarns storhetstid var dver. Mjélkhanteringen vid mejeriet lades ner
i slutet p& 1930-talet. Driften vid kvarnen upphorde 1959. 1962 lades mellersta Sérmlands
jamvig ner, och sa kom turen till Posten, som avvecklades 1965.

Nir sedan tdgen pa stambanan upphérde att stanna i Skebokvarn den 1 juni 1966. blev
stationshuset dverflédigt.

Manga turer f5ljde sedan om huset kunde och fick anvédndas for annat dndamal — ortsborna
behévde bl a en samlingslokal. Alla forsdk att rddda huset gjordes av sambdllsborna, men
forgives. 1976 beslot Statens Jarnvégar att huset skulle rivas. Detta blev slutet pd en 80-arig

stationsepok.

Rivaingen av stations-
huset | Skebokvearn i
Sluter av 70-talet.
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